SENT 2026 uderza w branze odziezowa i transportowa. Nowe obowigzki, stare ryzyka i
bardzo realne kary

Rozszerzenie systemu SENT od 17 marca 2026 roku stanowi jedng z najbardziej
odczuwalnych zmian regulacyjnych dla branzy TSL oraz branzy odziezowej, przy czym jego
znaczenie nie sprowadza sie wylacznie do kolejnego obowiazku administracyjnego, lecz w
praktyce prowadzi do istotnej zmiany sposobu organizacji obrotu okreslonymi kategoriami
towaréw oraz sposobu zarzadzania transportem odziezy i obuwia.

Od 17 marca 2026 roku system monitorowania przewozu towaréw obejmuje odziez i obuwie, co
oznacza istotng zmiane dla catego tancucha dostaw - od importeréw po przewoznikow.

System Elektronicznego Nadzoru Transportu, czyli tzw. system SENT, funkcjonuje w oparciu o
ustawe z dnia 9 marca 2017 roku o systemie monitorowania drogowego i kolejowego przewozu
towaréw oraz obrotu paliwami opatowymi, ktéra stanowi podstawowy akt prawny regulujacy
obowigzki uczestnikoéw przewozu. Juz w przepisach ogdélnych ustawodawca wskazuje, ze celem
regulacji jest zapewnienie kontroli nad obrotem towarami wrazliwymi, a zgodnie z art. 5 ustawy
~przewdz towaréw podlega zgtoszeniu do rejestru zgtoszen”, co w praktyce oznacza obowigzek
aktywnego raportowania przewozow w systemie SENT.

Dotychczas system obejmowat gtéwnie paliwa, alkohol oraz wybrane odpady, natomiast od marca
2026 roku jego zakres zostat rozszerzony o kolejne grupy towaréw, w tym odziez i obuwie, co
wprowadza nowe obowigzki nie tylko dla przewoznikéw, lecz takze dla podmiotéw handlowych.

Kluczowe znaczenie dla przedsiebiorcow ma fakt, ze obowigzki SENT 2026 wynikajgce z ustawy o
monitorowaniu przewozu towarow dotyczg catego taricucha dostaw, a wiec zaréwno podmiotu
wysytajgcego, przewoznika, jak i odbiorcy, co oznacza konieczno$¢ wdrozenia spéjnych procedur
compliance transportowego.

Najwazniejsze zmiany SENT 2026 obejmujg w szczegélnosci:

e objecie systemem SENT przewozu odziezy i dodatkéw odziezowych z dziatéw 61 i 62 CN

e wiaczenie do systemu odziezy uzywanej (CN 6309) oraz obuwia (dziat 64 CN)

e uzaleznienie obowigzku zgtoszenia od progéw ilosciowych i wagowych

e rozszerzenie odpowiedzialnosci na wszystkie podmioty uczestniczgce w przewozie

e utrzymanie wysokich sankgji za brak zgtoszenia lub btedy w systemie SENT

e W praktyce oznacza to, ze transport odziezy oraz obrét tymi towarami przestajg byc
neutralne regulacyjnie, a zaczynajg podlegac Scistemu monitoringowi, co wpisuje sie w
szerszy trend uszczelniania systemu podatkowego oraz zwiekszania kontroli nad obrotem
gospodarczym.

e Rozszerzenie systemu SENT nie jest przypadkowe, lecz wynika z obserwacji organéw
skarbowych dotyczacych ryzyk w obrocie towarami o duzym wolumenie, w szczegdlnosci
w kontekscie importu oraz dalszej dystrybucji, co oznacza, ze branza odziezowa zostata
uznana za sektor wymagajacy zwiekszonego nadzoru.



Z punktu widzenia praktyki szczegdlnie istotne jest to, ze obowigzki przewoznika w systemie SENT
zostaty powigzane z obowigzkami innych uczestnikéw procesu, co oznacza, ze brak prawidtowego
zgtoszenia moze wynika¢ nie tylko z btedu przewoznika, lecz takze z nieprawidtowych danych
przekazanych przez zleceniodawce transportu.

W kontekscie ryzyk nie sposdb poming¢ sankcji przewidzianych w ustawie o monitorowaniu
przewozu, ktére majg charakter dotkliwy i w zatozeniu prewencyjny, poniewaz ich wysokos¢ moze
siegac:

e do 46% wartosci brutto przewozonego towaru
e minimum 20 000 zt w przypadku naruszenia
e dodatkowych konsekwencji w postaci zatrzymania transportu

Tak skonstruowany system kar powoduje, ze SENT 2026 nalezy traktowac nie jako formalnosg¢, lecz
jako realny element zarzgdzania ryzykiem w przedsiebiorstwie.

Nie bez znaczenia pozostajg roéwniez wytaczenia oraz wyjatki przewidziane w przepisach
wykonawczych do ustawy, ktére mogg miec zastosowanie w okreslonych przypadkach, jednak ich
interpretacja w praktyce moze budzi¢ watpliwosci, co oznacza koniecznos¢ kazdorazowej analizy
konkretnego stanu faktycznego.

Z perspektywy operacyjnej wdrozenie obowigzkéw SENT oznacza koniecznos¢:

o weryfikacji klasyfikacji towaréw wedtug CN

e analizy progoéw ilosciowych i wagowych dla kazdej przesytki

e wdrozenia procedur zgtoszeniowych w systemie PUESC

e zapewnienia spéjnosci danych pomiedzy dokumentacjg a zgtoszeniem SENT
e przeszkolenia pracownikédw odpowiedzialnych za transport i logistyke

W praktyce wiele firm dopiero teraz dostrzega, ze compliance transportowy w zakresie SENT
wymaga podejscia systemowego, obejmujgcego zaréwno procesy, jak i ludzi oraz narzedzia
informatyczne.

Rozszerzenie systemu SENT na odziez i obuwie nalezy zatem traktowac jako element szerszego
trendu regulacyjnego, ktory w przysztosci moze obja¢ kolejne branze, co oznacza, ze
przedsiebiorcy powinni przygotowac swoje organizacje na dalsze zmiany oraz zwiekszajgce sie
obowigzki raportowe. Z doswiadczenia wynika, ze najwieksze problemy pojawiajg sie nie na
poziomie przepiséw, lecz ich praktycznego stosowania, zwtaszcza tam, gdzie tancuch dostaw jest
rozproszony, a odpowiedzialnos¢ za obowigzki SENT nie zostata jednoznacznie okreslona.

Dlatego juz na etapie wdrazania zmian warto uporzgdkowac kwestie odpowiedzialnosci,
przeptywu informacji oraz procedur, co w praktyce pozwala ograniczy¢ ryzyko kar SENT oraz
zaktdcen w realizacji transportow. W tym konteks$cie zasadne jest wsparcie prawne dostosowane



do specyfiki dziatalnosci, poniewaz prawidtowa implementacja obowigzkdéw wynikajgcych z ustawy
0 systemie monitorowania przewozu towarow w branzy TSL oraz branzy odziezowej wymaga nie
tylko znajomosci przepiséw, lecz takze ich przetozenia na realne procesy operacyjne. Jako
kancelaria wspieramy zaréwno przewoZnikéw, jak i przedsiebiorcébw 2z sektora
odziezowego, oferujgc konsultacje, przygotowanie opinii prawnych oraz szkolenia, ktéore
pozwalaja bezpiecznie funkcjonowaé w nowych realiach regulacyjnych.
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