Brytyjski Border Force — jak firma transportowa odpowiada za mandat
kierowcy?

Dla wielu przewoznikéw wykonujgcych przewozy do Wielkiej Brytanii mandat natozony przez
Border Force kojarzy sie przede wszystkim z odpowiedzialnoscig kierowcy. Nalezy jednak
pamietac o tym, ze brytyjskie przepisy przewidujg takze szerokg odpowiedzialnosc
przedsiebiorcow transportowych, ktorzy bardzo czesto odpowiadajg za kary natozone na
swoich kierowcéw, nawet jesli sami nie uczestniczyli w zdarzeniu. Innymi stowy firma
odpowiada za mandat natozony na kierowce.

Klienci chcg odwotywac sie od kary natozonej wytgcznie na firme, zapominajgc o tym, ze
odpowiadajg takze za te natozong na ich kierowce. Czesto okazuje sie wtedy, ze kara
kierowcy nie zostata optacona, a firma musi optaci¢ jg w catosci, czego mozna byto unikngé
odwotujgc sie od razu od obu kar.

Na czym polega system kar Border Force?

Brytyjski system kar cywilnych zostat wprowadzony na podstawie brytyjskiej Immigration and
Asylum Act 1999. Jego celem jest przeciwdziatanie nielegalnemu przedostawaniu sie
migrantdow na teren Zjednoczonego Krolestwa przy wykorzystaniu pojazdéw ciezarowych,
naczep, autobuséw czy innych srodkéw transportu.

Obecnie Border Force moze naktada¢ kary przede wszystkim w dwéch sytuacjach:

e za niewlasciwe zabezpieczenie pojazdu,
e za przewOz osO6b nielegalnie przekraczajacych granice Wielkiej Brytanii.

Whbrew powszechnemu przekonaniu sankcja nie jest zarezerwowana wytgcznie dla kierowcy.
Brytyjskie przepisy za ,,0soby odpowiedzialne” uznajg réwniez wtascicieli pojazdéw oraz ich
najemcow.

Odpowiedzialnos¢ firmy transportowej za mandat kierowcy

Najbardziej istotnym aspektem z perspektywy przedsiebiorcy jest zasada odpowiedzialnosci
solidarne;.

Jezeli Border Force natozy kare na kierowce wykonujgcego przewoéz pojazdem nalezgcym do
przewoznika lub przez niego uzytkowanym, wiasciciel albo najemca pojazdu moze zostac
zobowigzany do zapfaty tej kary razem z kierowca. Brytyjskie przepisy wyraznie wskazuja, ze
odpowiedzialnos¢ solidarna wystepuje niezaleznie od tego, czy kierowca byt zatrudniony na
podstawie umowy o prace, czy wykonywat przew6z na podstawie innej umowy zawartej z
przewoznikiem.

Oznacza to, ze przedsiebiorca moze odpowiadac za dziatania:

e kierowcy zatrudnionego na umowie o prace,
e kierowcy wykonujgcego przewozy na podstawie umowy zlecenia,
e Kkierowcy wspétpracujgcego jako samozatrudniony przewoznik,



e innych kierowcow wykonujgcych przew6z na podstawie umowy zawartej z
wiascicielem lub najemcg pojazdu.

Dla Border Force znaczenie ma przede wszystkim zwigzek kierowcy z przewoznikiem oraz
fakt wykonywania przewozu pojazdem pozostajgcym pod kontrolg przedsiebiorcy.

Jak wysokie moga by¢ kary?
Wysoko$¢ sankcji zalezy od rodzaju naruszenia.
Kara za niewtasciwe zabezpieczenie pojazdu

W przypadku stwierdzenia, ze pojazd nie zostat odpowiednio zabezpieczony przed
nieuprawnionym dostepem, maksymalna kara moze wynies¢ nawet 6 000 GBP wobec kazdej
osoby odpowiedzialnej za zdarzenie. tgczna kara dla wszystkich podmiotéw
odpowiedzialnych moze natomiast siegng¢ 12 000 GBP.

W praktyce wysokos¢ sankcji zalezy miedzy innymi od wczesniejszych naruszen:

e pierwszy incydent - punkt wyjscia 1 500 GBP,
e jeden wczesniejszy incydent - punkt wyjscia 3 000 GBP,
e dwa lub wiecej wczesniejszych incydentow - punkt wyjscia 6 000 GBP.

Kara za przewéz nielegalnych migrantéow
Jeszcze bardziej dotkliwe sg sankcje za przew6z osob nielegalnie przekraczajgcych granice.

Kara moze wynosi¢ 10 000 GBP za kazdg wykrytg osobe wobec kazdej osoby
odpowiedzialnej. Lgczna kara moze siegng¢ 20 000 GBP za jednego migranta.

W praktyce prowadzi to do bardzo wysokich sankcji. Przyktadowo w jednym z przyktadow
przedstawionych przez brytyjskie witadze kierowca przewozgcy osiem nielegalnie
wjezdzajgcych osob otrzymat kare w wysokosci 48 000 GBP, natomiast wtasciciel pojazdu
nadal ponosit odpowiedzialnosc solidarng za te naleznos$¢.

Dlaczego przewoznik odpowiada mimo braku winy?

Wielu przedsiebiorcow zaktada, ze skoro nie uczestniczyli w przewozie, nie mogg odpowiadac
za dziatania kierowcy. Brytyjski system funkcjonuje jednak inacze;j.

Border Force oczekuje od przewoznikow stworzenia skutecznego systemu zabezpieczen
obejmujgcego miedzy innymi:

procedury kontroli pojazdu,

odpowiednie zabezpieczenia techniczne,

szkolenia kierowcow,

dokumentowanie przeprowadzonych kontroli,

stosowanie procedur wynikajgcych z Carriers' Liability Regulations.



Jezeli przedsiebiorca nie jest w stanie wykazaé, Zze wdrozyt skuteczne procedury
bezpieczenhstwa, ryzyko natozenia kary znaczgco wzrasta.

Czy mozna obnizy¢ lub anulowa¢ mandat?
Tak. W praktyce nie kazda kara musi zostac¢ utrzymana w petnej wysokosci.
Znaczenie moze mie¢ miedzy innymi:

cztonkostwo w Civil Penalty Accreditation Scheme,

wykazanie przestrzegania wymaganych procedur bezpieczenstwa,
prawidtowo prowadzona dokumentacja kontroli pojazdu,
wykazanie szczegdlnych okolicznosci sprawy.

Brytyjskie przepisy przewidujg rowniez mozliwos¢ przeprowadzenia oceny sytuacii
majgtkowej przedsiebiorcy (means testing), co w przypadku matych i Srednich przedsigbiorstw
moze prowadzi¢ do dalszego obnizenia wysokosci kary.

Jak pokazuje praktyka, w odpowiednio przygotowanych sprawach mozliwe jest nie tylko
znaczgce obnizenie sankcji, ale nawet catkowite wyeliminowanie odpowiedzialnosci. Temat
ten szczegotowo omawialismy réwniez w artykule: ,Anulowanie mandatu przez Border Force
— czy to w ogdle mozliwe, aby zredukowaé mandat do 0 GBP?”.

Jak zabezpieczy¢ firme transportowa?

Najskuteczniejszg metodg ograniczenia ryzyka jest wdrozenie procedur jeszcze przed
przekroczeniem granicy Wielkiej Brytanii.

Przewoznik powinien w szczegdlnosci zadbac o:

e regularne szkolenia kierowcéw,

e prowadzenie checklist bezpieczenstwa,

e dokumentowanie kazdej kontroli pojazdu,

e stosowanie plomb, zamkow i innych zabezpieczen,

e archiwizacje dokumentacji potwierdzajgcej wykonane kontrole.

W przypadku postepowania prowadzonego przez Border Force to wiasnie dokumentacja
bardzo czesto decyduje o tym, czy kara zostanie utrzymana, obnizona czy catkowicie
anulowana.

Podsumowanie

Mandat Border Force nie jest problemem wytgcznie kierowcy. Brytyjskie przepisy przewiduja
szerokg odpowiedzialno$¢ witascicieli i najemcoéw pojazdéw, a odpowiedzialnos¢ solidarna
moze objgc réwniez kierowcow wspotpracujgcych na podstawie umow cywilnoprawnych lub
samozatrudnienia.

Z perspektywy przedsiebiorcy kluczowe znaczenie ma wykazanie, ze firma wdrozyta
skuteczny system zabezpieczeh oraz szkolita kierowcdw w zakresie kontroli pojazdu. W wielu



przypadkach to wiasnie jako$¢ dokumentacji i szybko podjete dziatania prawne decydujg o
tym, czy kara liczona w tysigcach funtéw zostanie utrzymana, czy tez skutecznie

zakwestionowana.
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