Pakiet Mobilnosci 2026: Rewolucja w transporcie drogowym od 1 lipca. Co musisz
wiedzie¢?

Branza transportowa w Europie przechodzi w ostatnich latach szereg przetomowych
zmian, kolejne nadchodzg juz 1 lipca. To wtasnie od tego dnia zacznie obowigzywac¢ kluczowy etap
wdrazania unijnego Pakietu Mobilnosci, ktéry definitywnie zréwna pod wzgledem wymagan lekki
transport miedzynarodowy (tzw. ,busy”) z tradycyjnym transportem ciezarowym. Dla tysiecy
przewoznikdw oznacza to najwiekszg zmiane organizacyjng od lat.

Ponizej znajduje sie kompleksowe zestawienie zmian i nowych obowigzkéw, do ktérych
przewoznicy i kierowcy muszg sie dostosowac, aby unikng¢ paralizu operacyjnego i drastycznych
kar finansowych.

Kogo doktadnie obejmga lipcowe zmiany?

Zupetnie nowe zasady gry uderzg wprost w przewoznikéw wykorzystujgcych lekkie pojazdy
dostawcze o dopuszczalnej masie catkowitej (DMC) miedzy 2,5 a 3,5 tony. Wymogi te obejmujg
zaréwno firmy posiadajgce duze floty busow, jak i jednoosobowe dziatalnosci gospodarcze, jezeli
wykonujg one miedzynarodowy zarobkowy przewdéz rzeczy (w tym cross-trade) jak i przewozy
kabotazowe na terytorium Unii Europejskiej.

Zmiany od 1 lipca 2026 r. nie dotyczg pojazddéw operujgcych wytgcznie na trasach
krajowych (np. jezdzgcych tylko po Polsce), transportu drogowego na potrzeby wiasne, przewozow
niezarobkowych oraz przewozu oséb (mikrobusy do 9 miejsc). Tutaj przepisy pozostajg bez zmian.

Nowy obowigzek od 1 lipca: Inteligentne tachografy G2V2 w busach

Z dniem 1 lipca 2026 r. konczy sie era braku rejestracji czasu jazdy w lekkim transporcie
miedzynarodowym. Wszystkie pojazdy o DMC 2,5-3,5 t podlegajgce pod Pakiet Mobilnosci muszg
zosta¢ wyposazone w inteligentne tachografy drugiej generacji (G2V2).

Co niezwykle istotne - przepisy nie przewidujg okresow przejSciowych dla starszych
pojazdow. Wymog ten obejmuje wszystkie auta, zaréwno te nowo rejestrowane, jak i te, ktére od
dawna znajdujg sie we flocie. Tachografy G2V2 zapewniajg niespotykang dotad przejrzystos¢ w
transporcie:

e Automatycznie rejestrujg moment i miejsce przekraczania granic panstwowych,

e Zapisujg doktadng lokalizacje pojazdu w trakcie zatadunku i roztadunku,

e Precyzyjnie archiwizujg czas jazdy, przerwy, odpoczynki czy inng prace kierowcy,

e Umozliwiajg stuzbom kontrolnym zdalny odczyt parametréw na odlegtos¢ (technologia
DSRC) bez koniecznosci zatrzymywania pojazdu.



Przewoznik bedzie musiat dbac¢ o legalizacje urzadzenia (kalibracja minimum raz na 2 lata)
i zabezpieczenie zarchiwizowanych danych (pobieranie pamieci masowej tachografu maksymalnie
co 90 dni).

Rygorystyczny czas pracy i odpoczynku (Rozporzadzenie WE 561/2006)

Kierowcy buséw wraz z wejsciem w zycie obowigzku posiadania tachografu, zdniem 1 lipca
2026 r. automatycznie zaczng podlegaé¢ tym samym restrykcyjnym normom czasu pracy, co
kierowcy ciezaréwek. Skonczy sie mozliwos¢ pokonywania tysiecy kilometréw bez
usystematyzowanych przerw. Najwazniejsze zasady to:

1. Dzienny czas prowadzenia pojazdu: Maksymalnie 9 godzin, z mozliwoscig wydtuzenia do
10 godzin (tylko 2 razy w tygodniu).

2. Obowigzkowe przerwy: Po 4,5 godzinach ciagtej jazdy kierowca musi odebra¢ minimum
45-minutowg przerwe (dopuszcza sie jej podziat na 15 + 30 minut).

3. Rygorystyczne przestrzeganie odpoczynkéw dobowych i tygodniowych. Utrzymany jest
przy tym absolutny zakaz spedzania regularnego tygodniowego odpoczynku (45 h) w
kabinie pojazdu - pracodawca ma obowigzek zapewnic¢ i optaci¢ kierowcy odpowiednie
miejsce noclegowe z zapleczem sanitarnym.

Pakiet Mobilnosci wprowadzit kilka udogodnien dla kierowcow na trasach
miedzynarodowych. Majg oni m.in. prawo do odebrania dwoch skréconych tygodniowych
odpoczynkéw z rzedu (pod warunkiem okreslonych rekompensat). Mogg takze w szczegdlnych i
uzasadnionych wypadkach przekroczy¢ czas jazdy o 1 godzine, a nawet 2 godziny (po uprzedniej
30-minutowej przerwie), wytgcznie w celu zjazdu na zaplanowany odpoczynek do bazy lub swojego
miejsca zamieszkania. Znacznie uproszczono tez kwestie pracy w tzw. zatodze kilkuosobowej -
czas spedzony na fotelu pasazera jest zaliczany jako petnoprawna przerwa w prowadzeniu
pojazdu.

Karty kierowcy i karty przedsiebiorstwa

Cyfrowe tachografy wymuszajg posiadanie dedykowanych kart. Kazdy kierowca busa
miedzynarodowego bedzie musiat uzyska¢ z Polskiej Wytworni Papieréw Wartosciowych (PWPW)
imienng Karte Kierowcy, z ktoérg nie bedzie mogt sie rozstawa¢ podczas wykonywania pracy,
logujgc tym samym kazdg swojg aktywnos¢. Z kolei przedsiebiorca bedzie musiat posiada¢ Karte
Przedsiebiorstwa, stuzacg do blokowania danych w urzgdzeniu (przypisanie pojazdu do firmy) oraz
do zarzadzania archiwizacja tych danych.

Zwiekszone kontrole i wyzsze kary

Dzieki inteligentnym tachografom Inspekcja Transportu Drogowego (ITD) oraz europejskie
stuzby zyskajg narzedzie do bezbtednej i natychmiastowej weryfikacji m.in. tego, czy przewoznicy
stosujg sie do restrykcyjnych zasad kabotazu wprowadzonych we wczesniejszych latach
(maksymalnie 3 operacje w ciggu 7 dni z wymagana pézniej 4-dniowg przerwg - tzw. cooling-off
period) oraz zasady powrotu pojazdu do bazy raz na 8 tygodni.



Od 1 lipca 2026 kary za nieprzestrzeganie nowych przepiséw (np. prowadzenie pojazdu
bez witozonej karty, ingerencja w tachograf, brak wpiséw manualnych, jazda bez wymaganych
przerw) beda niezwykle dotkliwe - mogg wynosi¢ od kilku do kilkunastu tysiecy euro za granica.
Ponadto takie naruszenia zakwalifikowane sg jako najciezsze przewinienia (tzw. kategoria MSI), co
moze btyskawicznie prowadzi¢ do utraty "Dobrej Reputacji" przewoznika, zawieszenia lub
bezpowrotnego odebrania licencji transportowej, a na drodze doprowadzi¢ nawet do
unieruchomienia pojazdu.

Rewolucja zaplanowana na 1 lipca 2026 to ostatni dzwonek dla transportu lekkiego na
catkowitg profesjonalizacje, ujednolicajgcg standardy na rynku europejskim. Aby przetrwaé zmiany
bez strat, przedsiebiorcy nie powinni zwleka¢ z dziataniami. Zmiany zwigzane z Pakietem
Mobilnos$ci wyréwnaja szanse i uczynia rynek bardziej przejrzystym, jednak warunkiem utrzymania
sie na nim jest rzetelne, organizacyjne i techniczne przygotowanie floty do nowych realiéw.
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